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Transistor-Zundan-
lage mit Leerlauf-
stabilisierung.

Konstruktion und Funktion.
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Kundendienst.



Transistorzindanlage

Die Zindanlage liefert mehr Zlindenergie
und arbeitet ohne Eontakte.

Sie bietet folgende Vorteile

B Besseres Kalt- und Heifistartverhalten

B Bessere Ziindung bei verschmutzten Kerzen
B Keine Aussetzer im Leerlauf

[l Keine Verinderung des Ziindzeitpunktes,
darum Wartungsfrei.




Leerlaufstabilisierung

Die Ieerlanfstabilisierung hdlt den Leerlauf auch dann stabil,
wenn der Motor im Leerlauf belastet wird,

Zz. B. durch Einlegen einer Fahrstufe ofar

durch Einschalten der Klimsanlage.

Sie bietet folgende Vorteile

B Die Leerlaufdrehzahl wird elektronisch
geregelt. Darum weniger Wartung.

B Bessere Abgaswerte im Leerlauf

B Verbesserier Fahrkomfort

B Der Leerlauf mull nur nach
Reparaturen eingestellt werden.




Transistorzindanlage
mit Leerlaufstabilisierung

So ist die Anlage aufgebaut.

Schaltgerdt fis

Leerlaufstabilisierung

Sehaltgerdt
fur 2 ﬂnd’ung

Zhndspule Fir
elektronische
Sundung

Formstecker an allen Bauteilen verhindern eine falsche Verkabelundg.

' N
Leistungsgesteigertes Zlndsystem,
Prufgerdte nur anschliebfen, wenn die Ziindung
ausgeschaltet ist.

\ o




Hauptbauteile

Blenden- Das ist neu
rotor
Hallgeber B Hallgeber

B Blendenrotor

Beide Bauteile erzeugen die
Signalspannung fiir das
Schal tgerdt.

B Schaltgerit fir Zindung

Es schaltet je nach Signalspanmmirg
dery Priméirstrom ein oder aus
und begrenzt ihn avf 7,5 Bmo.

B Ziindspule

Sie hat einen geringen Widerstand.
Darum kann auch beim Kaltstart
und niedriger Batterlespannung
ein Primdrstrom von ca. 7,5 Amp.
flishen.

B Schaltgerit fiir
Leerlaufstabilisicrung

Es stabhilisiert den Leerlauf
bei Balastung durch

Varschieben des Ziindzeiltpunktes
in Richtung frith.




Hallgeber

Der Hallgeber ist ein Halbleiter mit integrierter Schaltung.
Wird der Blendenrotor gedreht, formt und verstirkt der Hallgeber das
Signal filir das Schaltgerdt.

Bl endenrotor

Magnet

"\/

Hallgeber im
Zindverteiler

So entsteht die Hallspannung

Wird die Zindung eingeschaltet,
flieft darch den Halbleiter
Hallspannung eing SpAnmaneg.

T Diese Sparrung wird von den
Eraftlinien eines Magneten
geschnitten.

Dadurch werden die Elektronen
im Halbleiter seitlich abgelenkt.

Kontakt-— Bn einer Eontaktfliche entsteht

flache El ek troneniiberschal .

Durch den Ladungsunterschied

I mwischen den Eontaktflichen

—— Magnetische entsteht die Hallspanmung.

Krafelinien

Elektronen-
iberschul



So entsteht die Ziindspannung

LW
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Blendenrotor
unterbricht den
MagnetfIul

Der Blendenrotor unterbricht
die magnetischen Kraftlinien.
Dadurch wird die Hallspannung
ausgeschaltet.

Die Geberspannung steigt am
Rusgang des Verteilers steil an.
Durch dieses Signal wird der
Primiirstrom eingeschaltet.

r

Magnetflufl
frei

—

Gibt der Blendenrotor den
MagnetfluB frei, steigt die
Hallspanmung an.

Die Geberspannung geht auf "0".
Der Primdrstrom wird ausgeschal tet.
Dadurch entsteht die Zindspanmung.

Der Schliefwinkel wird elektronisch

dem Bedarf angepabt.

Die Blendenbreite ist mit dem
grijftmiglichen Schliefiwinkel zu vergleichen.

Geberspannung Feberspannung "0
hoch

Primirstrom Primérstrom
eingeschal tel ausgeschaltet

Zundzeitpunkt




Leerlaufstabilisierung

Damit der Motor im Leerlauf auch unter Belastung rund l3uft, wird der Leerlauf
elektronisch stabilisiert. Muferdem werden die hbgaswerte im Lesrlanf verbessert.
Wach der Grundeinstellung der Zindung und des Leerlaufs ist der Motor nahezu
wartungsfrei. Einstellungen sind mur nach Reparaturen erforderlich.

Schaltgerat fur
Learlauf-

stabilisierung

Schaltgerdt
filr Zlndung

|y

=

sundverteiler

Zindspule fir
elextronische
Zilnduneg

Grad %W Verstellinie der
Kurbeli. B+ Leeriaufstabilisierung
50+
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L Einschaltdrehzahl

So funktioniert es

Vom Ziindverteiler geht die Drehzahl als Signal in das Schaltgerit fiir
Learlaufstabil isierung.

Liuft der Motor nach dem Start hoch, wird die Leerlaufstabilisierung bei
ca, 830/min. eingeschaltet und ist danach zwischen ca. 600 und 940
Umdratuingen wirksam. Wird der Motor im Leerlauf belastet, verlegt das
Schaltgerdt fiir Leerlaufstabilisierung den Ziindzeitpunkt in Richtung frith.
Cas bewirkt eine Drehzahlstabilisierung.



Grundeinstellung

Waill das Schaltgerfit fiir die Leerlanfstabilisierung den Ziindzeitpunkt verschiebt,
darf die Binstellung des Zlindzeitpunktes und des Vergasers nur erfolgen, wenn das
Echaltgerdt flir die Leerlaufstabilisierung {berbriickt ist.

Schaltgerdt fur
Leerlaufstabilisierung
aghne FPunktion (uberbriickt)

Formstecker

Mach den Angaben im Reparaturleitfaden
mizsen dis Formstecker aus d=m Schalt-

gerdt fiir die Leerlaufstabilisierung
herausgezogen und musammengesteckt

werden,

Dann erfolgt die Grundeinstellung

des Eindzeitpunktes und des Vergasers.

Die Einstelldaten finden Sie im
Reparaturleitfaden.

Nach der Grundeinstellung maf das
Schaltgerét flir die Leerlanfstabilisienmg
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